MPK Poznan Sp. 2z 0.0.

ul. Gtogowsko 131/133, 60-244 Poznan
zarejestrowona w Sgdzie Rejonowym Poznon-Nowe Miasto | Wilda w Poznoniu pod nr KRS 000067030
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IT2.641.21.2024 Poznan, dnia 26 kwietnia 2024 roku

DROMOST Sp. z 0.0.
ul. Tréjpole 3B
61-693 Poznan

Wasz znak: TW/163/2024
dotyczy: uzgodnienia projektu przebudowy skrzyzowania ul. Pigtkowskiej z ul. Trdjpole w Poznaniu -
projekt przebudowy sygnalizacji Swietlnej obejmujgcy przejazd tramwajowy.

Odpowiadajac na Panstwa pismo wraz z zataczonym projektem przebudowy sygnalizacji $wietlnej
przekazujemy nastepujace uwagi:

1. W obrebie obiektéw i uzbrojenia podziemnego objetych niniejszym projektem oraz wkreslonego na
planach projektowanego uzbrojenia opisanego jako odrebne opracowanie zlokalizowane s3
nastepujace linie kablowe eksploatowane przez MPK Poznan Sp. z 0.0. (dalej MPK):

1.1. Linia kablowa SN-15 kV relacji GPZ Sotacz - stacja prostownikowa ,Lechicka” (biegnaca wzdtuz
pétnocne] strony ul. Trojpole, nastepnie w ulicy Pigtkowskiej i poprzez obszar inwestycji w
kierunku torowiska, a nastepnie w kierunku wiaduktu w ulicy Juraszow.

1.2. Linia kabli trakeyjnych DC 600V wzdtuz torowiska (zmiennie po obu stronach).

1.3. Linia kablowa SN-15 kV relacji GPZ Sotacz — stacja prostownikowa ,Stowiarniska” - wzdiuz
zachodniej strony ulicy Pigtkowskiej, nastepnie w kierunku i wzdtuz torowiska (fragment trasy
biegnie wzdtuz trasy kabli trakcyjnych).

W zatgczeniu przesytamy plany z trasami linii kablowych.

2. Wszelkie prace ziemne w rejonie ww. linii kablowych prowadzi¢ recznie z zachowaniem nalezytej
ostroznosci w oparciu o ich szczegdtowa lokalizacje ustalong met. przekopow probnych w
porozumieniu ze stuzbami technicznymi MPK. Szczegétowe usytuowanie projektowanego uzbrojenia
podziemnego studzienek i magistrali rur i pozostatych obiektow (stupow oswietlenia ulicznego,
sygnalizacji), lokalizowaé, tak aby nie kolidowato z ww. infrastrukturg kablowg. Zachowac
normatywne odlegtosci. Odtworzy¢ folie ochronng nad kablami. Odkryte kable w wykopie
zabezpieczy¢. W miejscach zblizen i skrzyzowarn nalezy zastosowac rury ostonowe.

3. Treié niniejszego uzgodnienia i zatgczonych planéw z trasami kablowymi eksploatowanymi przez
MPK nalezy przekaza¢ Inwestorom i Wykonawcom zadan, ktérych trasy uzbrojenia podziemnego i
lokalizacje obiektéw zostaty ztozone na Narade Koordynacyjng wspélnie z przedmiotowym projektem
sygnalizacji $wietlnej. Dotyczy to réwniez Wykonawcy robét zwigzanych z przebudowa ukfadu
drogowego.

Wykonawcy poszczegdlnych robot musza zgtosic sie do MPK zgodnie z pkt 19.

4. Zwracamy uwage na projektowane elementy sygnalizacji i detekcji tramwajow oraz pozostate obiekty
w poblizu torowiska i linii kablowych (wymienionych w pkt 1.2 i 1.3), w szczegdlnosci:

4.1. Projektowany fragment kanalizacji dla petli detekcyjnej 4212 i sygnalizator 4212 zlokalizowane
s3 bezposrednio przy linii kabli trakcyjnych ztozonej z 2 kabli 1xYAKY 630mm2+25mm2 Cu
0,6/1 kV. Po dokonaniu szczegbtowej lokalizacji kabli trakcyjnych nalezy ustali¢ dokfadne
miejsce ustawienia stupka wraz z fundamentem. Fundament sygnalizatora nie moze kolidowa¢

p— z linig kablowa a jednoczesnie nalezy zachowac odpowiednia odlegtos¢ stupka wraz z komorg
mm;? od torowiska. Zabezpieczenie kabli w poblizu stupka wykona¢ zgodnie z zamieszczong na
2 planszy projektowej propozycjg - w porozumieniu i pod nadzorem stuzb MPK.
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4.2. Projektowana kanalizacja sygnalizacji w rejonie przy stupkach oznaczenia P, N az do
sygnalizatora U zlokalizowana jest w poblizu trasy linii kabli trakcyjnych oraz linii kablowej SN-
15 kV.

Szczegdtows lokalizacje sygnalizatordw i stupéw oswietleniowych w poblizu torowiska dobra¢, tak

aby odlegtos¢ sygnalizatora wraz z komorg Swietlng oraz masztu z oprawa oswietleniowg znajdowata

sie poza tramwajowg skrajnia budowli z uwzglednieniem parametrow taboru RTEN1 (Tatra)
jednoczesnie nie blizej niz 1,7 m od osi blizszego toru - liczac w poziomie (na kazdej wysokosci).

Przypominamy o koniecznosci utozenia dodatkowego przepustu (wzdtuz linii  kablowych

eksploatowanych przez MPK) o $rednicy 160 mm w Swietle projektowanego przejazdu po zachodniej

stronie torowiska.

Informujemy, ze prace budowlane w poblizu napowietrznej sieci trakcyjnej muszg by¢ prowadzone

z uwzglednieniem zapiséw Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie

bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robdt budowlanych (Dz.U. z 2003 r. Nr 47 poz.

401), ze szczegolnym uwzglednieniem §55 (znamionowe napiecie sieci trakcyjnej nie przekracza 1

kV). W zwigzku z tym, wszelkie prace ludzi i sprzetu (z uwzglednieniem maksymalnego wychylenia

ramion roboczych wraz z tadunkiem) oraz sktadowanie materiatéw, w poziomej odlegtosci <= 3,0 m

od elementéw bedacych normalnie pod napieciem, wymagaja wytaczenia napiecia.

Wytaczenie napiecia w sieci trakcyjnej bez wstrzymywania ruchu tramwajowego mozna wykonywac

wytaczenie w porze nocnej pomiedzy w godz. od 23:50 a 3:30 rano.

Na wszelkie ograniczenia i wstrzymania ruchu tramwajowego nalezy uzyska¢ zgode Zarzadu

Transportu Miejskiego w Poznaniu ul. Matejki 59, 60-770 Pozna#.

Wszelkie przejscia pod torem tramwajowym nalezy wykona¢ za pomoca przecisku/przewiertu.

Na odcinku prowadzenia przytgcza przeciskiem/przewiertem:

11.1. Z uwagi na istniejace odwodnienie torowiska, gtebokos¢ posadowienia rury ochronnej pod
torowiskiem, winna wynosi¢ > 1,6 m liczac od powierzchni tocznej gtowki szyny do wierzchu
przepustu.

11.2. Rura ochronna powinna by¢ wykonana z materiatow o wysokiej odpornosci na procesy
starzenia, oddziatywanie zwigzkéw chemicznych i grzybow zawartych w gruncie oraz powinna
by¢ odporna na oddziatywanie pradéw btadzacych.

11.3. Rura ochronna powinna mie¢ wytrzymatos¢ odpowiednig do naciskow generowanych przez
przejezdzajacy tabor. Pojazdy szynowe wywierajg nacisk na o$ dochodzacy do 100 kN.

11.4. Keniec rury ochronnej powinien wystawac poza skrajne szyny na odlegtosc réwna gtebokosci
posadowienia (spodu) rury powiekszong o 0,5 m. Odlegtos¢ ta dotyczy prostopadtego przejscia
przecisku/przewiertu w stosunku do osi tordw; w kazdym innym przypadku powinna by¢
zwiekszona o dodatkowe 0,5 m.

Przed przystapieniem do prac nalezy wykonac pomiary wysokosciowe oraz przeswitu toru, minimum

5 m przed, 5 m za oraz w miejscu wykonania przewiertu sterowanego. Operat pomiarowy nalezy

przekazac do Wydziatu Toréw i Drég, ul. Szwajcarska 15, 61-285 Poznan.

Sciana wykopu dla komory przeciskowe]j o gtebokosci do 1,50 m powinna znajdowaé sie w odlegtosci

co najmniej 2,0 m od skrajnej szyny.

Sciana wykopu dla komory przeciskowej o gtebokosci wiekszej niz 1,50 m powinna by¢:

14.1. Odpowiednio zabezpieczona przed osuwaniem.

14.2. Odsunieta od skrajnej szyny na odlegtos¢ odpowiednio wigksza niz okreslona w pkt 13 tj. 0 1,5
m na kazdy 1 m dodatkowej gtebokosci.

Po wykonaniu prac torowisko nie powinno wykazywaé nieréwnosci w pionie i poziomie,

z uwzglednieniem dopuszczalnych w tym zakresie tolerancji.
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Projektowane przewody do petli indukcyjnych powinny by¢ wybudowane w sposéb nie ingerujacy w
konstrukcje torowiska tramwajowego oraz oznaczone w terenie w sposéb ufatwiajgcy ich szybka
identyfikacje.

Prace zanikajace i ulegajace zakryciu nalezy zgtasza¢ do odbioru przy udziale stuzb technicznych MPK.

Do odbioru koncowego wykonanych robdt bedziemy wymagaé dostarczenia dokumentacji

powykonawcze] zabezpieczenia linii kablowych MPK, dokumentacji powykonawczej elementow

sygnalizacji w strefie torowiska oraz 1 egz. inwentaryzacji geodezyjnej (szkicow geodezyjnych i

plandw sytuacyjno-wysokosciowych) obiektdw w rejonie torowiska tramwajowego i linii kablowych

MPK.

Wykonawca nie pézniej niz 14 dni przed planowanym rozpoczeciem robét i przekazaniem placu

budowy powinien zgtosic sie do MPK, ul. Szwajcarska 15, 61-285 Poznan:

19.1. Wydziat Sieci i Stacji (tel. 61 839 7332) w celu ustalenia harmonogramu prac i wyfgczen
napiecia, wyznaczenia niezbednych stref przekopow prébnych oraz nadzoru nad planowanymi
pracami.

19.2. Wydziatu Torow i Drog (tel. 602 774 693) w celu dopuszczenia do robot w obrebie i w poblizu
torowiska tramwajowego.

Rozpoczecie prac bez uprzedniego zgloszenia sie do MPK spowoduje usunigcie Wykonawcy ze

strefy ochronnej infrastruktury.

Wykonawca jest odpowiedzialny za wszelkie straty materialne i finansowe wynikajgce z realizacji

prac w obrebie infrastruktury tramwajowej. Nalezy wliczy¢ w to réwniez straty wynikajace

z ewentualnych przerw w ruchu tramwajowym i ewentualnych kosztéw przetgczen i przekroczen

mocy w przypadku uszkodzenia kabli eksploatowanych przez MPK.

W przypadku stwierdzenia naruszenia lub uszkodzenia infrastruktury eksploatowanej przez MPK lub

innego zdarzenia mogacego mie¢ wptyw na funkcjonowanie ruchu tramwajowego nalezy

bezzwtocznie powiadomi¢ Centrale Nadzoru Ruchu tel. 61 19-445.

Za powyzsze uzgodnienie Panstwa firma - zgodnie z Uchwatg Zarzadu Spétki MPK Poznan Sp. z o.o.
nr 3/2024 zostanie obciazona kwotg w wysokosci 800,00 ztotych netto.

Zatgczniki:
- plan sytuacyjny z naniesiong infrastrukturag kablowa MPK, ds. mfrastrukfuryh
- projekt przebudowy sygnalizacji swietlne;. ]z(j:!:m Toréw 1 Drog

tukasz £_ghowicz

Otrzymuja:
1. Adresat
2. Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu ul. Matejki 59, 60-770 Poznan

3.1T2 aa

Sprawe prowadzi: Wydziat Sieci i Stacji IT2, Jerzy Pietrowiak tel. 61 839 7332.

centrala: 61 833 60 00

serlretariat@mpl.poznan.pl kapitat zoktodowy:
: 777-00-05-132
www.mpkpazran,pl 459 451 500 zt NIP: 777-00-05
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